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Peine, LK. Peine. Es ist Mittwoch,
der 16.06.10, um 23:23 h, als ein
tosender Lirm die Anwohner
der Bahnstrecke Braunschweig-
Hannover aufschrecken ldsst. Am
westlichen Stadtrand von Peine
springen von einem Giiterzug der
Mittelweserbahn drei Waggons
aus dem Gleis. Unmittelbar da-
nach kollidiert ein aus Hannover
kommender Regionalexpress mit
den entgleisten Giiterwaggons.

Der Bahnbetriebsunfall ereignet sich
nur wenige Meter vor der Bahnunter-
fiihrung der B 444 westlich der Ort-
schaft Peine. Der Regionalexpress
RE 14019 (Rheine-Braunschweig)
entgleist dabei mit der Lokomotive

und den zwei ersten Doppelstockwa-
gen, wobei die E-Lok und der erste
Doppelstockwagen auf der Seite in
zwei Gérten von Wohnhédusern zum
Liegen kommen, zuvor noch eine
Larmschutzwand

niederwalzten.

Der Lokfiihrer des Regionalexpress
wurde dabei schwer und 15 Reisen-
de leicht verletzt,

Es beginnt der Rettungseinsatz
Ein Reisender setzt aus dem Zug
heraus einen Notruf an die Polizei
ab. Von dort wird die Rettungs- und
Feuerwehrleitstelle  Braunschweig,
zustindig fiir die Stadt Braun-
schweig, den Landkreis Peine und
Wolfenbiittel, verstiandigt.

Als Erstes treffen die Rettungskrifte
der Feuerwehr Peine nach sechs Mi-
nuten am Unfallort mit ihrem Riist-
zug der Kernstadt Peine ein,

Als erste Mafinahme erfolgte die
Lageerkundung. AnschlieBend er-
folgte die Rettung und Befreiung

des Lokfiihrers und die Einsatzstelle
wurde ausgeleuchtet. Die Bahn AG
schaltete um 23:43 h die Oberleitung
stromlos.

Die Unfallstelle befindet sich in
Peine-Horst, etwa
20 m vor einem
Briickenkopf der B
444. Die zweiglei-
sige  Bahnstrecke
ist auf beiden Glei-
sen elektrifiziert.
Im Regionalex-
press befinden sich
65 Reisende. Der
Giiterzug ist mit
Kies beladen. Die
Lok und die beiden

Waggons kommen so in den beiden Gérten zum
Liegen, dass keine Gefihrdung fiir die Bewohner
und Héuser besteht. Die Lok hat zuvor eine Beton-
Larmschutzwand durchbrochen, ehe sie im Garten
landet. Es werden weitere Einsatzkrifte von Feuer-
wehr und Rettungsdienst angefordert.

Die Rettungs- und Feuerwehrleitstelle 16st um
23:46 h MANV (Massenanfall von Verletzten)
aus. Gemifl dem Vertrag zwischen dem Lk. Pei-
ne und der Stadt Braunschweig wird der LNA aus
Braunschweig zur Einsatzstelle geschickt. Ebenso
werden weitere Rettungsmittel aus Braunschweig
von der Leitstelle zur Einsatzstelle beordert. Auch
die SEG mit den ehrenamtlichen Kriiften von der
JUH Braunschweig wird alarmiert und fahrt den
Sammelpunkt an der FTZ Peine an. Sie kommen
allerdings nicht mehr zum Einsatz und kénnen um
02:00 h wieder in ihren Standort zuriickkehren.
Um 00:05 h werden die Rettungsmittel aus Peine
angefordert.




Der Fachzug Bahnerden der Feuerwehr Lengede
wird um 23:50 h alarmiert. Die Bahnstrecke Han-
nover-Braunschweig ist zwischen den Ortschaften
Voéhrum und Peine voll gesperrt. Der Notfallmana-
ger sowie der sich bei Helmstedt befindliche Hilfs-
zug der Bahn AG werden zur Unfallstelle gesandt.
Der Riistzug der BF Braunschweig sowie Ein-
satzleitkomponenten werden zur Einsatzstelle in
Matsch gesetzt. Der Bereitstellungsraum an der
Feuerwehr Technischen Zentrale (FTZ) wird defi-
niert.

Der Fachzug Bahnerden setzt sich mit 15 Einsatz-
kriften von Lengede um 23:55 h in Marsch und
meldet sich etwa 15 Minuten spiter bei der Ein-
satzleitung einsatzbereit.

Gegen 00:35 h trifft der Hilfszug der Bahn AG in
Peine ein. Das Bahnerden am Weststrang der Bahn
wird vom Fachzug ausgefiihrt. Die Ostseite, sprich
das zweite Gleis, wird vom Hilfszugpersonal ge-
erdet.
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Der Fachzug Bahnerden teilt sich
in zwei Gruppern, da der Fahrdraht
zerrissen ist und so jeweils zwei
Erdungsgarnituren gesetzt werden
miissen. Nach der Erdung wird die
Uberwachung der Erdungsstellen
der Bahn AG iibergeben. Die Ein-
satzkrifte stehen jetzt der Einsatz-
leitung wieder fiir weitere Aufgaben
zur Verfligung.

Die Feuerwehreinsatzkrifte nehmen
die erste Rettung der Personen aus
den Waggons vor. AnschlieBend er-
folgt die Betreuung der Reisenden,
bis die Betreuungsstellen der Ret-
tungsdienstorganisationen aufgebaut
sind.

Der Lok-Fiihrer liegt schwer verletzt
in seinem Fahrerstand und kann re-
lativ schnell aus seiner Lage befreit
werden. Durch den Rettungshub-
schrauber wird er in die Medizini-
sche Hochschule Hannover transpor-
tiert. Die weiteren leicht verletzten
Personen befinden sich im zweiten
Waggon, der erste Waggon ist zu
diesem Zeitpunkt leer. Die anderen
Personen, zum Teil sind sie schon
aufgestanden, um im Bahnhof Peine
den Zug zu verlassen, haben keine
Verletzungen, da die Waggons auf
den Gleisen stehen blieben.

Um 01:00 h konnen die ersten Feu-
erwehrkrifte aus dem Einsatz entlas-
sen werden.

Nach der Freigabe der Einsatzstel-
le durch das Eisenbahn-Bundesamt
iibernimmt die Bahn AG die Aufrdu-
marbeiten. Am 17.06.10 gegen 14:30
h werden die intakten Glterwaggons

mit Kies von der Unfallstelle ent-
fernt. Drei von den Giiterwaggons
mit Kies sind entgleist und in sie ist
der Regionalzug aus Hannover ge-
fahren und umgekippt. Am Abend
iibernimmt das THW die Ausleuch-
tung der Einsatzstelle.

Ein 500-Tonnen-Spezialkran wird
mit Polizeieskorte vom Stahlwerk
Salzgitter zur Unfallstelle begleitet
und hat gegen 16:30 h die Aufgabe,
mit der Bergung des verungliickten
Triebwagens des RE 14020 sowie
der Doppelstockwagen und Giiter-
wagen zu beginnen. Am 19.06.10
um 15:00 h kann die Bahn AG damit
beginnen, die letzten zur Unfallauf-
klarung beschlagnahmten Teile des
verungliickten Giiterzuges zu bergen
und nach Peine zu verbringen. |
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Lengede, Lk. Peine. Die Feuer-
wehr Lengede verfiigt iiber fiinf
Ortsfeuerwehren. Durch das Ge-
meindegebiet von Lengede fiihrt
die ICE-Strecke Braunschweig—
Hildesheim und in unmittelba-
rer Nihe die Eisenbahnstrecke
Braunschweig-Hannover, die bei-
de elektrifiziert sind. Die Feuer-
wehrfithrung sah aufgrund der
elektrifizierten Eisenbahnstrecke
durch das Gemeindegebiet Hand-
lungsbedarf zur Sicherheit der
Einsatzkriifte. Im Notfall ist es
wichtig, nach dem Abschaltungs-
fax der Bahn-AG-Leitstelle die
Unfallstelle zu erden, um den Ein-
satzkriften den Zugang zum Zug
zu ermoglichen.

Im Jahre 2002 schloss die Gemein-
de als Triger der Feuerwehr mit
der Bahn AG einen Vertrag, der
das Bahnerden regelte.

Der FwA-Bahnerden der Ortsfeuerwehr
Klein Lafferde verfugt tiber Erdungsge-
schirr, Beleuchtungsgeréte sowie einen
Generator und Geréte nach értlichem
Bedarf.

Die Gemeindefeuerwehr stellte ei-
nen Fachzug Bahnerden auf, der sich
schwerpunktmifig auf die Ortsfeu-
erwehren Woltwiesche und Klein
Lafferde stiitzte. Mitglieder konnten
aber alle Feuerwehrleute aus der Ge-
meinde werden.

Die ersten Feuerwehrleute lieRen
sich durch die Bahn AG im Bahn-
erden unterweisen. Die Bahn stellte
das Erdungsgeschirr und die Ge-
meinde zwei Einachsanhidnger fiir
die Ausriistung zur Verfligung. Die
Feuerwehren Woltwiesche und Klein
Lafferde bauten die Anhénger nach
ihren Anforderungen aus. Beide
Anhanger wurden mit identischem
Bahnerdungsgerit ausgeriistet. Fer-
ner verfiigen beide Ortsfeuerwehren
iiber ein TSF als Zugfahrzeug.

Da es kaum Maoglichkeiten gibt, re-
alistisch eine Bahnerdung zu tiben,
entschloss man sich in Woltwiesche,
am Feuerwehrhaus eine Ubungsan-
lage zu errichten.

Nach dem Motto, Beziehungen scha-

den nur dem, der sie nicht hat, gelang
es, zwei Leitungsmasten, eine Bahn-
schiene, Schotter und Schwellen zu
beschaftfen. In Eigenarbeit wurde die
Anlage aufgebaut. Mit dieser wohl
einmaligen Ubungsanlage war es
nun moglich, Ubungsdienste inte-
ressant und vielfiltig zu gestalten.
Mehrmals jdhrlich konnten so bis
ins kleinste Detail und Schritt fiir
Schritt unterschiedlichste Szenarien
durchgespielt werden. Aber auch
die im Einsatzgebiet befindlichen
»Reserve-Erdungsstangen‘ mit ihren
Standorten werden besucht. Schnel-
les Handeln des Fachzuges soll auch
schnelles Helfen der Einsatzkrifte
ermoglichen. Ebenso verhilt es sich
mit den Anfahrtswegen zur Bahn-
strecke, da das Suchen oder man-
gelnde Ortskenntnis die Hilfsfrist
verliingert. Alle zwei Jahre findet
eine Nachschulung durch die Bahn
AG statt. Aber auch zwischen den
beiden Schulungsterminen wird en-
ger Kontakt zu den Notfallmanagern
gehalten.
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Eine eigene Alarmschleife tiber
BME ermoglicht den gezielten
Einsatz des Fachdienstes. Einmal
monatlich findet ein Ubungsdienst
statt. Hier werden die Anforderun-
gen und der Umgang mit dem Gerit
getibt, Aber auch Einrichtungen, die
im Zusammenhang mit dem Bahn-
erden stehen, werden besucht und
Fortbildungen sowie Einfithrungen

Beladung des Anhéngers Bahnerden der Feuerwehr

Woltwiesche:

Ein festeingebautes 4-Meter-Funkgerat, drei tragbare
2-Meter-Funkgeréte, diese mit eingebauten Ladestatio-
nen. Zwei Handscheinwerfer, zwei Blitzer zur Absiche-
rung und ein Warndreieck. Die elektrischen Verbraucher
werden vom Kopf des Anhangers gesteuert, Innenbe-
leuchtung, Blaulicht und Warnblinker. Die Einspeisung
erfolgt iiber 230 Volt und als 12-Volt-Gleichspannung
und 230-Volt-Wechselspannung. Im Heck befinden sich
drei Auszlige. Hier sind die Gerate zur Bahnerdung ver-
lastet. Spannungspriifer, Erdungsstange, Erdungskabel
und Kunststoffhelme gehéren dazu. Im unteren Bereich
befinden der 5-kVA-Stromerzeuger, zwei Kabeltrommeln
sowie Gerate nach ortlichen Bedarf, ein Strahlrohr,

Schaum-
mittel, Zu-
mischer,
zwei
Schaum-
rohre,
Feuer-
I&scher,
Olbinde-
mittel und
sechs
Pylonen.
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fiir interessierte Feuerwehren orga-
nisiert.

In kurzer Zeit wuchs die Mannschaft
auf tiber 20 Feuerwehrleute an. Mit
dem Wachsen und der Etablierung
als Fachzug wurde das Einsatzgebiet
iber die Gemeindegrenzen hinaus
ausgedehnt. Im Jahre 2010 reicht das
Einsatzgebiet von Grof3 Gleidingen
(Lk. Hildesheim) bis zur Kreisgren-
ze Richtung Braunschweig. Ebenso
kam die Schnellfahrstrecke Braun-
schweig—Hannover bis Hamelerwald
hinzu.

Kommt es zum Einsatz, kann mit den
Anhéngern autark gearbeitet werden.
Sie sind mit allen notwendigen Ma-
terialien zum Bahnerden ausgeriistet.
Die Anhénger wurden mit Generato-
ren, Beleuchtungskomponenten mit
2 x 1.000 Watt und Lichtmast ausge-
stattet. Woltwiesche baute zusitzlich
einen Spannungsregler, ein 4-Meter-
und drei 2-Meter-Funkgerite ein. Der
Maschinist/Funker bleibt als Verbin-
dungsglied zwischen Einsatzkriften,
Einsatzleitung und Leitstelle am
Anhénger. Die Freigabe zur Erdung
erfolgt iiber Funk von der Leitstelle.
‘Wenn dort das Fax vorliegt, kann in
wenigen Minuten die Anlage geer-
det werden, da die Vorbereitungen in
dem Zeitfenster vom Eintreffen bis
zur Freigabe genutzt werden k&énnen.

Zum letzten groBen Einsatz kam es
am 16.06.10 bei dem Bahnungliick in
Peine. Innerhalb von ca. 15 Minuten
war der Zug vor Ort und einsatzbe-
reit. Bei diesem Einsatz bewihrte
sich die Gliederung in zwei Gruppen/
Staffeln mit identischer Ausriistung.
So konnte die Einsatzstelle von zwei
Seiten geerdet werden, da die Strom-
leitung zerrissen war. Jedes Ende
musste separat geerdet werden. ]
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Warum muss die
Oberleitung trotz
usschaltens gee;
werden?
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